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De rol van verkeerslichten 
in ons mobiliteitsbeleid
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In Eindhoven droomt men van: 

verbinding, vrijheid voor iedereen, 

ruimte maken, schoon, veilig, gezond 

en ontspannen. De komende jaren 

wordt o.a. ingezet op meer lopen en 

fietsen, omdat het essentieel is voor 

het slagen van de mobiliteitstransitie.

Utrecht wil de groeiende stad gezond 

en bereikbaar houden, door voorrang 

te geven aan schone manieren van 

vervoer die zo min mogelijk ruimte 

innemen, namelijk lopen, fietsen en 

openbaar vervoer.
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Rotterdam faciliteert de groei van 

de stad met het verschonen en 

verbeteren van de mobiliteit en het 

vergroenen van de buitenruimte.

Den Haag zet in op een nieuwe koers: 

een transitie naar een toekomst-

bestendig en stadsvriendelijk 

mobiliteitssysteem.
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Groningen zet in op een gezonde 

leefomgeving en het veranderen 

van het verplaatsingsgedrag. 

Meer ruimte voor voetganger, fiets 

en openbaar vervoer en daarmee 

minder ruimte voor de auto. 

Op weg naar een leefbare, 
schone en gezonde Gemeente!
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De ambitie van veel wegbeheerders is dus:

▪ leefbare en aantrekkelijke straten met meer ruimte 

voor voetganger, fietser en openbaar vervoer; 

▪ verduurzamen en; 

▪ een prettiger verblijfsklimaat. 
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Stelling: 

Verkeerslichten kunnen positief bijdragen aan het 

bereiken van de mobiliteitsambities van 

Nederlandse gemeenten. 
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Hoe vaak denk je dat het 

woord Verkeerslicht wordt 

genoemd in een gemiddelde 

Mobiliteitsvisie van 50-150 

pagina’s?
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Hoe overbruggen we het “gat” tussen de 
ambities uit een Mobiliteitsvisie, naar de 

inzet van verkeerslichten op straat? 
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Kleur bekennen

Keuzes durven maken

Leiderschap tonen

Als we vinden dat verkeerslichten positief kunnen 
bijdragen aan het bereiken van de mobiliteitsambities 
van Nederlandse gemeenten, dan moeten we:
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Invloed uitoefenen op het 
verplaatsingsgedrag van 
inwoners en bezoekers. 

Verkeers-

management

Nieuwe 

infrastructuur

Aanpassen

infrastructuur

Ruimtelijke 

ordening

Mobiliteits- 

management

Mobiliteitsvisie Groningen:

Multimodaal

&

Pro-actief
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Verkeersmanagement 
vraagt om …

strategische aansturing, 

tactische afstemming en 

operationele uitvoering 

En begint daarom met het uitwerken van 

de ambities uit de Mobiliteitsvisie in een 

raamwerk voor het regelen van de 

stedelijke bereikbaarheid.
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Met het Multimodaal Netwerkkader en het Beleidsplan Verkeerslichten hebben we 

unieke richtlijnen beschikbaar om actief te regelen op multimodale beleidsdoelen. 

Transitie naar anders regelen
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Een multimodaal netwerkkader is een heldere en 

eenduidige beschrijving van de ‘gewenste situatie’ op 

de (multimodale) netwerken.

Wat is een multimodaal netwerkkader?
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Wanneer door drukte knelpunten 

optreden, dan kunnen er, 

ondersteunend aan de inrichting 

van het netwerk, maatregelen 

worden ingezet om deze op te 

lossen of te verlichten. 

Bij de inzet van deze maatregelen 

geldt de prioriteitsvolgorde uit het 

Multimodaal Netwerkkader. 
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Beleidsplan Verkeerslichten 
Groningen (BVG)

• wanneer verkeerslichten in Groningen worden geplaatst, 

vervangen of verwijderd (plaatsingsstrategie); 

• hoe de verkeerslichten een bijdrage leveren aan het 

realiseren van het Groningse mobiliteitsbeleid en met 

welke meetbare kwaliteitsniveaus (regelstrategie); 

• op basis van welke eisen en met welke functionaliteiten 

het verkeer moet worden geregeld (ontwerpstrategie); 

• hoe de verkeerslichten in stand worden gehouden en de 

toetsing daarop conform het beleid (beheerstrategie). 
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Plaatsingsstrategie

Afwegingsproces kruispuntvormen Groningen

Bij het bepalen van de passende kruispuntvorm is 

het van belang om vooraf het verkeerskundig belang 

van het kruispunt in het netwerk te bepalen, onder 

andere op basis van de fysieke locatie en op basis 

van de aanwezige modaliteiten en bijbehorende 

kwaliteits- en ambitieniveaus. 

Vanuit de netwerkgedachte wordt altijd voor een 

verkeerslicht gekozen wanneer het nodig is om de:

• instroom te beperken 

• uitstroom te vergroten 

• doorstroming van hulpdiensten te bevorderen

• doorstroming van openbaar vervoer te bevorderen
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Regelstrategie

De regelstrategie beschrijft hoe 

de verkeerslichten in reguliere 

verkeerssituaties een bijdrage 

leveren aan het realiseren van 

de Groningse mobiliteitsambitie 

en met welke kwaliteitsniveaus. 

“Meer ruimte voor voetganger, 

fiets en openbaar vervoer en 

daarmee minder ruimte voor 

de auto” 

“We kiezen voor een stad waar 

fietsen of lopen de makkelijkste en 

snelste manieren zijn om je te 

verplaatsen”.

Effect indicator(en) Behaald 

2019 

Behaald 

2021 

Beoogd 

2023 

Behaald 

2023 

Vervoerswijzekeuze (modal split) binnen Groningen*:  

• Aandeel voetganger 25,3% 33,4% 26% Terry 

• Aandeel fiets 47,2% 42,8% 48% Terry 

• Aandeel openbaar vervoer 2,9% 1,1% 3% Terry  

• Aandeel auto 22,8% 22,7% 22% Terry  

Vervoerswijzekeuze (modal split) van en naar Groningen*: - 

• Aandeel voetganger 1,3% - 2% Terry 

• Aandeel fiets 8,2% 8,0% 10% Terry 

• Aandeel openbaar vervoer 19,1% 13,6% 20% Terry 

• Aandeel auto  68,9% 72,2% 68% Terry 

 



INHOUD MET BIJSCHRIFT

Nieuwe ambitieuze standaard voor maximale wachttijden 
op met verkeerslichten geregelde kruispunten 
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De impact van de papieren prioriteit voor lopen, 

fietsen en openbaar vervoer, kunnen én gaan we 

nu ook op straat zichtbaar maken!
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Ontwikkelstrategie om gezamenlijk de 
verwachtingen waar te kunnen maken

Leren door te proberen
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Voorbeeld Maagdenbrug

CENTRUM

UMCG
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Hoogwaardig openbaar vervoer: 02/05 (september 2022)

Prioritaire voetgangersoversteek: 33/32/36/35

Doorfiets- en hoofdfietsroute: 22/26/28

Voetgangerszone:  31/34

Basisnetwerk fiets:  24

Lokale ontsluitingsweg:  05/08/11
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Omdat de bussen sinds juli 2022 niet meer via de Grote Markt rijden, is het aantal 
bussen op de Diepenring toegenomen. Sindsdien staan er regelmatig lange rijen bij 
de verkeerslichten bij de Maagdenbrug. Om te kijken hoe deze situatie verbeterd kan 
worden, is in december 2022 een proef gedaan met de verkeerslichten. Tijdens de 
proef zijn de verkeerslichten tijdelijk uitgezet. Hierdoor namen de wachttijden enorm 
af. Ook bleek dat het kruispunt ook zonder werkende verkeerslichten de hoeveelheid 
verkeer goed aan kon en dat er geen onveilige situaties ontstonden.

Vanaf oktober 2023 wordt het kruispunt gewijzigd en zullen de verkeerslichten 
buiten werking worden gezet. Om de verkeersveiligheid te bevorderen, wordt de 
voorrangssituatie gewijzigd en wordt er een 30 km/uur-regiem ingevoerd.  
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Kleur bekennen = Keuzes maken

Met het opstellen van het Multimodaal Netwerkkader en het Beleidsplan Verkeerslichten is op 

papier het gat gedicht tussen de Mobiliteitsvisie en de rol die Verkeerslichten spelen.

Multimodale prioriteiten zijn op netwerkniveau vastgesteld en vertaald naar maximale wachttijden 

per modaliteit (functieprofiel) op kruispuntniveau, passend bij het DNA van de stad en de ambities 

uit de Mobiliteitsvisie.

Experimenteerruimte is aanwezig om de impact van de keuzes in de praktijk te toetsen en het 

samenspel tussen netwerk- en kruispuntniveau te ontdekken.

De eigen organisatie is opnieuw ingericht met duidelijke rollen en verantwoordelijkheden om 

verwachtingen waar te kunnen maken en verkeersmanagement pro-actief in te kunnen vullen.
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Meer informatie:
Terry Albronda
E-mail: terry.albronda@groningen.nl
Telefoon: + 31 (0) 6 222 400 59

The fine art of multimodal 
traffic management

Grip krijgen op de stedelijke bereikbaarheid is mogelijk door 
het slim managen van de multimodale verkeersstromen. 
Multimodale netwerkkaders, de inzet van intelligente 
verkeerslichten en datagedreven werken spelen hierbij een 
belangrijke rol. Het gaat uiteindelijk om de effecten die we 
op straat zichtbaar maken en ervaren.
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